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Anotacija. Raksta tiek aplukota Rigas apkartn&s pasaZieru parvadajumu sist€mas attistiba. 20. gadsimta
20. un 30. gadi dzelzcela pasaZieru parvadajumu vestur iezimé&jas ar ievérojamu parvadato pasazieru
skaitu talsatiksmé un tuvsatiksmg, jo tiesi $is ir laiks, kad sakas regulara dzelzcela satiksme no/uz Jirmalu
un vienlaikus paradas iesp€ja parvietoties starp pieturam Rigas teritorijas ietvaros.

Darba izmantoti publiski pieejamie pasaZieru vilciena kustibas saraksti par 1920.-1940. gadu, kas
vizualiz&ti, izmantojot ArcGIS datorprogrammatiiru.

Darba rezultati liecina, ka 30. gadu beigas dzelzcela parvadajumu loma Rigas pilsétas iek$&jos pasaZieru
parvadajumos bija visai nieciga un praktiski iesp&ami Sie parvadajumi bija tikai Rigas — Jlirmalas
virziena. Svarigi arl atzimét, ka Rigas apkartne bija mazapdzivota un pasaZieru parvadajumu vajadzibu
pilniba apmierinaja uz to laiku labi attistitais sabiedriska transporta tikls.

Atslegas vardi: piepilsétas dzelzcelS, pasaZieru parvadajumi, mobilitate.

Ievads

21. gadsimta pétjjumi par Latvijas dzelzcela attistibu galvenokart ir versti uz
Latvijas kopgja dzelzcela tikla attistibu saistiba ar Krievijas impgrijas dzelzcela sist€mas
izveidi. Pirmais dzelzcelS Latvijas teritorija tika atklats jau 1860. gada 8. novembrT
(Sanktpeterburgas—VarSavas dzelzcela posms Ritupe—Daugavpils), bet tas nebija
sakums viet§ja dzelzcela tikla izveidei, jo bija magistrales posms un faktiski
neietekméja viet€jas saimnieciskas dzives attistibu. Par vietgja dzelzcela tikla izveides
sakumu tiek uzskatits 1861. gada 21. septembrT atklatais Rigas—Daugavpils dzelzcela
marsruts, kas bija €rtakais un atrakais cel§ uz Rigas ostu. Turpmakajos gados notika
strauja dzelzcela attistiba — tika izveidotas vairakas Iinijas, kas deva impulsu pilsétu un
ostu attistibai (Atbergs u.c. 2009).

Latvijas petnieku darbos mazaka méra ir apliikotas parmainas dzelzcela pasazieru
parvadajumos laika posma 11dz Otrajam pasaules karam. Lidz Pirmajam pasaules karam
dzelzcelus Latvijas teritorija izmantoja galvenokart tranzita satiksmei un tie bija virziti
uz ostam. Savukart 20. gadsimta 20. un 30. gadus dzelzcela v@sture raksturo ievérojams
ta ietekmes palielinajums pasaZieru parvadajumos, kas nodro$ina iedzivotaju mobilitati,
savienojot tuvakas un talakas apdzivotas vietas ar valsts galvaspilsétu. Darba mérkis
bija identificét laika posmu, kad Pierigas regiona lidzas talsatiksmes pasaZieru
parvadajumiem saka attistities piepils€tas dzelzcela pasaZieru parvadajumi, kltistot par
nozimigu papildinajumu Rigas pilsétas un tas apkartnes sabiedriska transporta sist€ma.
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Materiali un metodes
Ka dati darba izmantoti publiskotie un pieejamie dzelzcela kustibas saraksti,

informacija par parmainam dzelzcela kustiba, tarifu politiku u.c., ka arT publiskotie un
pieejamie Rigas sabiedriska transporta kustibas saraksti laika posma no 1920. lidz
1940. gadam.

Lai telpiski att€lotu iegiitos datus, tika izmantota programmattra ArcGIS 10.1,
kartes pamatnei tika izmantota LU GZZF karSu serveri pieejama Latvijas Republikas
satelitkarte meéroga 1:50 000.

Darba rezultati un diskusija

Laika perioda no 1920. Iidz 1940. gadam pasaZieru parvadajumu galvena slodze
Rigas teritorija bija nevis dzelzcelam, bet ormaniem, taksometriem, autobusu, tramvaju,
ka arT pilsetas tvaikonu satiksmei (Kriimin§ 1928).

30. gadu sakuma Riga pasaZieru parvadajumi tika nodroSinati 15 autobusu
marsrutos. Atkariba no diennakts laika autobusi kursgja ar 20-30 mintiSu intervalu.
Pasazieru parvadajumus nodrosSindja ar1 12 tramvaja Iinijas. Rigas ielu tramvaja slieZu
tikls sastavgja no iekSpils€tas vadosa rinka (2,9 km) linijas (pa Daugavmalu, pa
Valdemara ielu, Basteja un Aspazijas bulv.) un 12 arpilsétas linijam, kuru kopgarums
bija ~75 km. Visu tramvaja Iiniju vagoni kursg&ja pa So iek$€jo loku un p&c tam nogriezas
atseviSkos marSrutos (Kriimins 1928; Pilsétas satiksmes plans 1935).

Lai arT Riga bija labi attistits autobusu un tramvaju marSrutu tikls, tomér svariga
nozime pasazieru parvadajumos bija ar1 pilsétas tvaikoniem. 1928. gada darbojas
3 tvaikonu Iinijas — Agenskalna Iinija, Pilsétas — Ilguciema Iinija (pa lielo Daugavu) un
Pilsétas — Ilguciema Iinija (pa mazo Daugavu — Zundu). Agenskalna Iinijas tvaikoni no
pilsétas uz Agenskalnu un atpakal kurs&ja no plkst. 24 Iidz 6 katru pusstundu, no 6 lidz
8 katru ceturtdalstundu, no 8 Iidz 20 katras 10 miniites un no 20 lidz 24 — katru
ceturtdalstundu. Pilsétas — Ilguciema linija tvaikonis kurs€ja ik pa stundai pa lielo
Daugavu, savukart pa mazo Daugavu — Zundu — ik péc 25-35 miniitém atkariba no
diennakts laika. Tvaikonu satiksme nodro§inaja pasaZieru parvadajumus ari no Rigas uz
Kekavu un Baltezeru, ka ar1 uz Bolderaju, Jelgavu, un vasaras sezona — ar1 uz Vecakiem
un Jurmalu (Krimins 1928).

Ka liecina iegiitie rezultati (1. attéls), tad 30. gadu beigas dzelzcela parvadajumu
loma Rigas pilsetas iekS€jos pasazieru parvadajumos bija visai nieciga, un praktiski
iespgjami Sie parvadajumi bija tikai Rigas—Jurmalas virziena. Tomér talak par
Zasulauku Rigas apkartne Saja virziena tolaik bija mazapdzivota. Lidz ar to 20.gs.
30. gadu beigas dzelzcela plasaku izmantoSanu Rigas ieksgja satiksmé kaveja dzelzcela
kustibas regularitates trikums. Tolaik domingja koncepcija, ka “dzelzceliem atzistamas
pirmtiesibas talsatiksmé, bet autotransportam — tuvsatiksme” (Jakobsons 1939). Lidz ar
to Iidz pat Otra pasaules kara sakumam pasazieru parvadajumi dzelzcela talsatiksmé
uzradija ievérojamu palielinajumu, bet dzelzcela tuvsatiksme izaugsme nebija tik laba
(Dzelzcelu darbiba 1939). Taja pasa laika Riga tolaik bija relativi neliela. Tai bija
izveidojies savs transporta tikls ar regularu autobusu un tvaikonu satiksmi, kas
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pietiekami labi darbojas Rigas centra, bet nosaciti vajak —virzienos uz pilsétas attalakam
teritorijam un priekSpilsétu.

Laika posma no 1920. Iidz 1940. gadam dzelzcela attistiba un modernizacija skara
ne tikai jaunu lmniju bivniecibu — galvenie sasniegumi bija vilciena atruma
palielinasana, elektrisko parmiju un signalu centralizacija, jaunu staciju un pieturas
punktu atklasana. Parstdja lietot apvienotos preu — pasaZieru vagonus, bet, lai sagadatu
pasazieriem labakas &rtibas, 1928./29. gada tika pasititi fabrikai ,,Fénikss” un Liepajas
“Kara ostas” darbnicam 62 jauni, moderni Cetrasu platslieZu pasaZieru vagoni (Atbergs
u.c. 2009; Rungis 1929). Visi jaunie pasazieru vagoni tika aprikoti ar &rtiem sédekliem,
ar elektrisku apgaismoSanu un automatiskdm bremz&m. PasaZieru brauciena pavadita
laika samazinaSanai tika saisinats pasazieru vilcienu stavéSanas laiks stacijas, likvidéta
talsatiksmes pasazieru vilcienu apturéSana pieturas punktos un mazakas stacijas,
paatrinats pasaZzieru vilcienu tehniskais atrums (Grundmanis 1939).

Lai iedzivotajiem dotu iesp&ju plasaka apmera izmantot dzelzcelu satiksmi,
1928. gada ierikoja 11 pasaZieru iekapsSanas un izkapSanas punktus, no kuriem Rigas —
Jelgavas Iinija darbojas 6 punkti. Ta ka So pieturas punktu uzturéSana neprasija lielus
izdevumus, jo tajos netika nodarbinati kasieri bileSu pardosSanai, bet to veica veica
konduktori, tad jateic, ka $is jaunievedums dzelzcelam finansiala zina attaisnojas un
samazinaja citu transporta veidu konkurétsp&ju pasazieru parvadasana (Rungis 1929).

20. gadsimta 30. gadu sakuma liela veriba tika pieversta satiksmes uzlabosanai ar
Rigas priekSpilsétu rajoniem, apdzivotajiem centriem un vasarnicu vietam. Lidz $im
satiksme bija nodro§inata vienigi uz Rigas jurmalu, kamér uz pargjiem vasarnicu
rajoniem, Ogri un Siguldu, satiksmes ne€rtibas bija loti jitamas. Uz 1929. gadu
pasazieru skaits un vinu nobraukums atseviSkos ménesos stabiliz€jas. PasaZieru skaits
galvena mera veidojas no uz priekSpilsétu rajoniem un vasarnicu vietdm braucosajiem
pasaZieriem. Vasaras méneSos tuvsatiksmes pasazieru skaits svarstijas no 54-61% no
So ménesu kopé€ja pasazieru skaita. Vid€jais viena pasaZiera nobraukums vidgji gada
tolaik bija 50 km. Rigas stacijas dzelzcela pasazieru apgroziba veidoja 56% no visa ar
dzelzcelu parvadato pasazieru kopskaita (Atbergs, u.c. 2009, Rungis 1929).

30. gadu beigas kopgjais ekspluat&jamais valsts sliezu celu garums sastadija
3223 km ar 497 pieturas punktiem un stacijam. Vidgji gada laika dzelzceli parvadaja ap
16,6 miljoniem pasazieru. Riga, Jirmala un tuvaka apkartne veidoja 53% no visa
dzelzcela pasazieru skaita, kaut art Iiniju garums bija tikai 10% no visa dzelzcela tikla
kopgaruma (Grundmanis 1939; Rungis 1929).

1937. gada ik dienu pasaZieru vilcienu reisu skaits Riga bija 150. Lai atslogotu
dzelzcela staciju “Riga”, tika izvietotas vairakas pieturvietas Riga un tas tuvakaja
apkartn€, kur noteiktu marSrutu vilcieni apstajas noslogotakaja laika — darbadienu
sakuma un beigu stundas.

Popularakais parvietoSanas marSruts, it Ipasi vasaras méneSos, S$aja laika bija
Jurmalas—Tukuma virziens. Tapat tuvsatiksmes parvadajumiem svarigs bija arl
Daugavpils un Jelgavas virziens. Japiemin, ka Jelgavas virziens 30. gadu beigas zaudgja
savu popularitati, kas bija saistits ar pieaugoSo privato transportlidzeklu skaitu.
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Apziméjumi

Vilcienu skaits virziena uz Rigu

1. arréls. Pasazieru vilcienu skaits Pierigas pieturvietas. 1937. gads (Autora veidots:
péc ,,Pasazieru vilcienu saraksta projekts”, Valdibas véstnesis (55), 1937)

Secinajumi

Dzelzcela tikla attistiba Latvija 19.gs. norisinas, attistot talsatiksmi, jo sakotngji
dzelzcela tikls veidojas atbilstoSi kravu parvadajumiem un to vajadzibam, un tikai
sekundari ta kalpoja vietgjai un starpgubernu pasazieru parvadajumu talsatiksmei.

20. gadsimta 30. gados, dzelzcelam attistoties, ta funkcijas tika mainitas — vairak tika
domats par pasazieru parvadajumiem, to kvalitati un €rtibam. Pieaugo$a interese no
pasazieru puses veicinaja atsevisku staciju parmerigu noslogojumu, ka rezultata talsatiksme
un vietgja satiksme tika izveidotas izkapsanas (iekapSanas) vietas priekspilsétas, lai nebtitu
jamero cels no centralas stacijas.

Par dzelzcelu ka regularu priekSpils€tas satiksmi var runat no 20.gs. 20. vai
30. gadiem, kad sakas regulara dzelzcela satiksme no/uz Jirmalu un vienlaikus paradas
iesp€ja parvietoties starp pieturam Rigas teritorijas ietvaros.

Ja neskaita regularos rita un vakara pasazieru vilcienus uz Bolderaju, dzelzcela
satiksmei I1dz pat Otra pasaules kara sakumam nebija biitiskas ietekmes uz iedzivotaju
mobilitati Rigas pilsétas ietvaros.
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Summary

The development of the railroad in Latvia is directly related to the Russian Empire and
its policies in the second half of the 19th century. The first railway line in Latvian territory was
already operational in 1860; however, for a prolonged period of time, the railway was only for
official use, and the transportation of passengers was not the main function. By the 1920’s and
30’s, a significant number of passengers were carried on long- and short-distance lines as a
result of regular rail traffic to/from Jurmala and opportunities to move between stations within
the territory of Riga.

Research is based on publicly available passenger train timetables from 1920 until 1940,
visually displayed using computer software ArcGIS.

The results show that by the end of the thirties the role of the railroad in public
transportation in the city of Riga was severely limited, and that these transport services were
only possible in the direction of the Riga — Jurmala line. It is also important to note that the Riga
area was sparsely populated, and that transportation needs were fully serviced with the well-
developed public transportation network at that time.
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